
59Актуально Актуально

Будiвельний журнал  №6 (136), 2018

58

Ассоциация «Укрцемент» со-
вместно с исполнительными ор-
ганами Николаевской, Хмельниц-
кой, Полтавской, Тернопольской 
областей, ГП «ГосдорНИИ», Наци-
ональным транспортным универ-
ситетом и ведущими строитель-
ными компаниями в июле-октябре 
2018 года провела серию круглых 
столов «Перспективы использо-
вания цементобетона для стро-
ительства и содержания дорог 
местного значения». 

Проведение таких мероприятий в 
разных регионах страны – важная со-
ставляющая масштабной просвети-
тельской программы, которую последо-
вательно реализует Ассоциация вместе 
со своими единомышленниками. 

Цель круглых столов – компетент-
но донести важную информацию об 
эффективности цементобетонных до-

рог и преодолеть предубеждения от-
носительно их строительства. В XXI 
веке украинцы хотят и, бесспорно, за-
служивают того, чтобы жить в цивили-
зованных условиях, в частности, ез-
дить по хорошим дорогам не только 
в крупных городах, но и в небольших 
селах, где дорог как таковых в основ-
ном до сих пор нет.

Людмила Крипка,
руководитель департамента 
Ассоциации «Укрцемент»

С начала 2018 года 123 тыс. км 
дорог местного значения пере-
дано областным территориаль-
ным общинам. Но на местах не 
всегда есть квалифицирован-
ные специалисты, и что делать 
с этими дорогами, люди подчас 
просто не знают. Для того чтобы 
адаптировать лучшие зарубеж-
ные практики к нашим реалиям, 
нам необходимо знать эти прак-
тики, конечно же, ответственно 
подходить к строительству, со-
держанию и эксплуатации дорог. 
Для запуска первых пилотных 
проектов есть все: современные 
строительные нормы и стандарты, 
квалифицированные проекти-
ровщики и ученые, подрядчики с 
соответствующей техникой, а глав-
ное – желание местных общин.  
В этом мы убедились во время 
проведения круглых столов, за 
которыми собирались и пред-
ставители власти, и специалисты 
дорожных предприятий, и произ-
водители цемента.

Местным общинам –
хорошие дороги

Итак, одна из первоочередных задач 
местной власти в процессе децентрали-
зации – развитие дорожной инфраструк-
туры. И органы местного самоуправле-
ния – сельские, поселковые, городские 
советы, их исполкомы – сейчас действи-
тельно имеют больше полномочий и фи-
нансов для реализации в объединенных 
территориальных общинах именно тех 
проектов, которые необходимы «здесь и 
сейчас». При этом местная власть долж-
на быть хорошим хозяином – а хороший 
хозяин, как правило, умеет считать свои 
деньги и вкладывает их с умом. Особен-
но в тех случаях, когда нужно восстанав-
ливать, а иногда и строить дороги про-
сто с нуля. Так почему бы не делать это 
качественно и экономически выгодно, 
чтобы не пришлось тратить далеко не 
лишние средства общин на ремонт по-
крытия, изрытого ямами после одной-
двух зим эксплуатации?

План действий – 
за круглым столом

Первый круглый стол «Перспек-
тивы использования цементобето-
на для строительства и содержания 
дорог местного значения» состоял-
ся 17 июля при поддержке компании 
«ЮГцемент» филиала АО «Дикер-
гофф Цемент Украина» на террито-
рии завода в пгт Ольшанское Нико-
лаевской области.

В заседании приняли участие пред-
ставители исполнительных орга-
нов Николаевской области: ОГА, РГА, 
местных общин, районных, городских 
и сельских советов, а также Ассоци-
ации «Укрцемент», «ЮГцемент» фи-
лиал АО «Дикергофф Цемент Украи-
на», ГП «ГосдорНИИ», Национального 
транспортного университета и средств 
массовой информации. Следующий 
круглый стол прошел 28 августа в 
Хмельницком, где на территории об-
ласти находится один из участников 
Ассоциации – ОАО «Подольский це-
мент», компания CRH. 

25 октября участников круглого стола 
гостеприимно принимали в Полтаве, а 
30 октября – в Тернополе.

Директор ГП «ГосдорНИИ» Артем 
Безуглый рассказал об особенностях  
организации дорожных работ на авто-
дорогах местного значения.

Главные принципы государствен-
ной целевой программы на 5 лет – 
строительство, реконструкция и ка-
питальный ремонт автодорог общего 
пользования с гарантийным сроком 
эксплуатации не менее 10 лет. Де-
централизация отрасли предусма-
тривает пересмотр классификации 
дорог и их передачу общинам. В свя-
зи с этим определена сфера ответ-
ственности «Укравтодора», ОГА, го-
родских, поселковых и сельских 
советов. Поэтому на местах необхо-
димо тщательно изучить основные 
законодательные и нормативные до-
кументы и разработать среднесроч-
ный план действий для восстановле-
ния дорог местного значения. 

Инициативы Ассоциации «Укрцемент»   
для региональной дорожной инфраструктуры 

Строить дороги 
нужно ответственно 

и впустую не тратить 
народные деньги
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Цементобетонные 
преимущества 

Специалисты подчеркивают: сравнение затрат на 
строительство и содержание дорог из асфальтобетона 
и цементобетона следует начинать с нормативных сроков 
эксплуатации. Итак, для цементобетона – до 25 лет, для 
асфальтобетона – до 10 лет. Однако на практике послед-
ний столько не выдерживает, и текущий ремонт асфаль-
тобетонного покрытия начинают чуть ли не со следующе-
го года. 

В то же время цементобетон широко применяют в разви-
тых странах мира, и он показывает высокую надежность на 
протяжении всего срока эксплуатации. По расчетам «Гос-
дорНИИ», на 20-й год эксплуатации асфальтобетон в це-
лом на 64,6% (!) дороже цементобетона.

Следует также акцентировать внимание на изменениях в 
классификации дорожных работ, которые ожидаются в бли-
жайшее время. В частности, с 2020 года вместо привычного 
всем текущего ремонта вводится понятие «эксплуатацион-
ное содержание», что означает совершенно иной подход 
и персональную ответственность специалистов за состо-
яние дорожного покрытия в течение определенного срока 
эксплуатации до капитального ремонта.

Стоимость строительства и содержания цементобетон-
ных дорог в течение их жизненного цикла значительно ниже, 
чем асфальтобетонных; особенно эта разница ощущается 
сейчас, в условиях существенного роста цен на битум. 

Еще одно преимущество – способность выдерживать 
постоянно растущие нагрузки. У такого покрытия меньше за-
висимость от климатических условий и высоких темпера-
тур летом. Это очень важно в условиях отсутствия эффек-
тивной системы контроля за соблюдением перевозчиками 
весовых норм.

Строительство цементобетонных дорог – стимул для раз-
вития отечественного производства, ведь мощности це-
ментных заводов загружены лишь на 60%. При этом це-
мент производится в Украине, а битума необходимого 
качества нет, поэтому он закупается исключительно за 
рубежом.

Строить хорошо можно
собственными силами

Одно дело, когда речь идет о строительстве дорог госу-
дарственного значения или цементобетонного покрытия на 
высокотехнологичных объектах – 
например, в международных аэропортах Украины. Но как 
быть местным общинам, где масштабы работ значительно 
меньше? Завкафедрой аэропортов НТУ профессор Игорь 
Гамеляк представил фильм «Бетонные дороги», в котором 
показал, как собственными силами общины построить 
небольшие участки цементобетонных дорог с помощью 
лазерного бетоноукладчика для устройства цементобетон-
ных покрытий и оснований автомобильных дорог, площа-
док и полов.

Но это не единственный вариант, что подчеркну-
ла Людмила Крипка, руководитель департамента науч-
но-технической и юридической информации Ассоциации 
«Укрцемент». Устроить цементобетонные покрытия можно 
бетоноукладчиком, механизированной виброрейкой, ас-
фальтоукладчиком. При этом важно правильно подобрать 
материалы для дорожной одежды автодорог III категории с 
соблюдением всех требований к цементу для смесей.

А начать эксплуатацию дорог уже через трое суток по-
может технология укатываемого бетона, о чем рассказал 
менеджер по проектам ГП «Торговый дом «Пальмира» Вя-
чеслав Семененко. Первые километры цементобетонных дорог сельские общины готовы построить с Ассоциацией «Укрцемент»

Бесплатный цемент 
на 1 километр дороги 

Для пилотных проектов уже есть со-
временные строительные нормы и 
стандарты, квалифицированные проек-
тировщики и ученые, подрядчики с со-
ответствующей техникой. Бетонные до-
роги дешевле, патриотичнее – их строят 
из отечественных материалов. Битум – 
импортная составляющая и дорожает с 
каждым днем: на него приходится 60% 
цены асфальтобетона, кроме того, каче-
ство битума никем не проверяется! 

В то же время качественного цемента 
для дорог в Украине достаточно. Более 
того, предприятия готовы выделить бес-
платно цемент на 1 километр дороги для 
тех ОТГ, кто первыми их начнет строить. 
Есть также возможность использования 
укатанного бетона для быстрого ввода 
дорог в эксплуатацию. 

Хорошую идею поддерживают мест-
ные общины. Михайловская террито-
риальная община Михайловского рай-
она Николаевской области подписала 
меморандум с Ассоциацией «Укрце-
мент», заводом «ЮГцемент» филиалом 
АО «Дикергофф Цемент Украина» и ГП 
«ГосдорНИИ» о строительстве цемен-

Виталий Осядлый,
председатель Олешинского сельсовета 
Мы уже не первый год изучаем технологии, которые стали альтернативой 
асфальтовому покрытию. Нас заинтересовали цементобетонные дороги, 
а в этом году выпала возможность побывать на заседании круглого стола 
в Хмельницком, где я детально ознакомился с их преимуществами. Да, это 
действительно эффективно и экономически выгодно – поражает проч-
ность покрытия и срок его эксплуатации. А еще хочу отметить, что, вне-
дряя цементобетонные дороги в Украине, мы продолжим поддерживать 
отечественного производителя. Итогом круглого стола стал Меморандум 
о сотрудничестве Олешинского сельского совета с Ассоциацией «Укрце-
мент» и ГП «ГосдорНИИ». Надеюсь, что скоро вы сможете увидеть эту 
технологию в действии на дорогах. А от Ассоциации ждем приятных ски-
док, так как наша община одной из первых поддержала эту инициативу.

Ремонт и строительство сельских дорог – 
актуальный вопрос для местных общин

тобетонных дорог своими силами под 
наблюдением специалистов. Проло-
жить первые 1,5 км готов и Коблевский 
сельский совет Березанского района.

В Хмельницкой области первые ки-

лометры таких дорог в сотрудничестве 
с Ассоциацией «Укрцемент» готовы по-
строить Красиловский и Славутский 
горсоветы, а также Олешинская ОТО. 

www.ukrcement.com.ua


